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Trasfondo del proyecto

cQué es Colfax BRT Next?

Colfax BRT Next esta evaluando métodos para optimizar los viajes a lo largo del este de la avenida
Colfax, mediante el sistema de Transito Rapido de Autobuses (BRT, por sus siglas en Inglés) entre la 1-225
y Picadilly Road. El Consejo Regional de Gobiernos de Denver y la Ciudad de Aurora estan colaborando
en este estudio, el cual concluira en 2026 con una alternativa preferida a nivel local y una estrategia para
obtener financiacion para el desarrollo e implementacion del proyecto.

Una vez implementado, el BRT permitird el transporte de personas de manera mas eficiente, segura y
sostenible a lo largo del corredor de la Colfax, entre la 1-225 y Picadilly Road/E-470, y se interconectara
con el proyecto BRT del este de la Colfax, actualmente en construccion, entre Denver y Aurora.

¢Como se relaciona Colfax BRT Next con otros planes?

El proyecto se alinea con las iniciativas de planificacion del transporte de la Ciudad de Aurora y con el
Plan Regional de Transporte 2050 del DRCOG para establecer una red regional de Transito Rapido de
Autobuses.

¢Cudles son los objetivos de Colfax BRT Next?

Conectar empleos y servicios esenciales con viviendas asequibles
Aumentar la capacidad y eficiencia del transporte publico
Mejorar la seguridad multimodal y el acceso al transporte publico
Fomentar patrones de uso del suelo y desarrollo econdmico

Promover el acceso a servicios de transporte publico confiables y asequibles para todas las personas

¢Qué es el Transito Rapido de
Autobuses?

El Transito Rapido de Autobuses es un sistema de
autobuses disenado para transportar personas de
mManera Mmas eficiente, fiable y segura.

Con el BRT, los autobuses operan con frecuencia a lo
largo del dia: al menos cada 15 minutos, de 7:.00 a. m.
a 9:00 p. m. entre semana, y como minimo cada 30
minutos los fines de semana.

El BRT también puede incluir caracteristicas como
estaciones optimizadas, acceso por todas las

puertas, carriles exclusivos para autobuses y compra
anticipada de pasajes. Estas caracteristicas mejoran la
comodidad de los pasajeros y minimizan los retrasos
ocasionados por paradas frecuentes y el trafico.
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¢Que es este documento? en todas las para autobuses mejoradas pasajes con
puertas donde sea posible anticipacion

Este documento es el resumen ejecutivo del informe del Estado del corredor del estudio de Colfax
BRT Next. Este proporciona informacion de referencia y una sintesis de las conclusiones clave.



¢Qué es el corredor de Colfax BRT Next y el area de estudio?

El corredor de Colfax BRT Next se extiende desde una calle suburbana de cuatro carriles en la estacion
de Colfax, en su extremo oeste, hasta una autovia rural dividida en la E-470, en su extremo este.
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Mejoras planificadas

Se han planificado o estan en marcha diversas
mejoras en el corredor para facilitar el transporte
de peatones, ciclistas, usuarios de transporte
publico y conductores.

- Las mejoras en la interseccion de East Colfax
Avenue con Tower Road y Picadilly Road.

- Un nuevo intercambio para la I-70 en Picadilly
Road.

- La iniciativa general del East Colfax BRT, que
incrementara la frecuencia de las rutas 15y 15L,
con mejoras de capital en curso al oeste del
corredor del Colfax BRT Next.

- Un paso subterraneo para el High Line Canal
Trail que cruzara el este de la avenida Colfax
cerca de Laredo Street.
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Derecho de paso promedio: 150’

Segment 1: 1-225 (Estacion de Colfax)
en Chambers Road

- Limite de velocidad: 35 millas por hora

- Cuatro carriles de uso general con carriles
adicionales para giros a la derecha en ambas
direcciones
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Derecho de paso promedio: 180’

Segment 2: de Chambers Road a Tower
Road

- Limite de velocidad: 40 — 45 miillas por hora

- Cuatro carriles de circulacion de uso general,
incluyendo carriles exteriores de gran tamano
en ambas direcciones
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Derecho de paso promedio: 200°

Segment 3: de Tower Road a Picadilly
Road/E-470

- Limite de velocidad: 55 millas por hora

- Carretera rural de cuatro carriles con arcenes en
ambas direcciones



Sintesis de las conclusiones clave

Esta seccion sintetiza las conclusiones clave del informe
completo sobre el Estado del corredor y destaca su
Impacto en el Colfax BRT Next.

Transporte publico

Seguridad vial y accesibilidad
al transporte publico para
peatones, ciclistas y patinadores

Uso del suelo, demografia,
trafico y condiciones
ambientales




Transporte publico

Las rutas 15 y 15L son las principales rutas del RTD que sirven al este de

la avenida Colfax. La ruta 15 proporciona servicio local, con trayectos que
terminan en la estacion de Colfax (I-225) o contindan hasta Tower Road. La ruta
15L ofrece un servicio mas expedito con paradas limitadas entre el centro de
Denvery la [-225, finalizando en la estacion de Aurora Metro Center, con servicio
a lo largo del sur del boulevard Sable. Las rutas 153, 169 y 169L también operan
en segmentos del este de la avenida Colfax en el area de estudio.

La ruta 15 presenta un complejo circuito unidireccional al este de Tower
Road. La ruta realiza varias curvas a travées del vecindario Tower Triangle para
cambiar de direccion, y tiene una parada prolongada en Tower Road para un
descanso del conductor, o cual puede generar confusion entre los pasajeros.

Se prevé un incremento en la frecuencia del servicio de autobus para el este

de la avenida Colfax como parte del proyecto mas amplio de East Colfax BRT.

Esto implicara autobuses cada 15 minutos hacia Tower Road, en lugar de cada 30
minutos (actualmente) - independientemente del Colfax BRT Next.
Planificado

Autobuses cada mpor la
ruta 15 hacia Tower Road

Existente
Autobuses cada 30 minutos
por la ruta 15 hacia Tower Road
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Alta afluencia de pasajeros en la zona de estudio: aproximadamente 1,000
personas utilizan la ruta 15 y 700 la ruta 15L cada dia entre semana. Esto
representa un ligero aumento con respecto a las cifras de 2019, a pesar de la
pandemia del COVID-19.

Fuente: RTD, enero-abril de 2019 y 2024

Solo el 63% de los autobuses llegan puntualmente en las rutas 15y 15L,
lo cual se encuentra significativamente por debajo del objetivo del RTD de al
menos el 87% de puntualidad.

En el area de estudio del Colfax BRT Next, se observan mayores retrasos
en los autobuses entre la 1-225 y Chambers Road. Si se considera el total de
retrasos de los autobuses para todos los pasajeros en los dias entre semana,
esto equivale a 92 horas en direccion oeste y 63 horas en direccion este,
principalmente entre la 1-225 y Chambers Road.
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¢Por qué es esto importante para el Colfax BRT Next?

- Las mejoras en el corredor del este de la avenida Colfax pueden
aprovechar los beneficios del servicio frecuente de autobuses
planificado para la ruta 15 al este de la Estacion de Colfax, haciendo
que el transporte publico sea mas rapido, comodo y seguro.

- La infraestructura prioritaria para el transporte publico, como los
carriles para autobuses y los semaforos especiales que facilitan el
paso de los autobuses en las intersecciones, puede aumentar la
confiabilidad de las rutas 15 y 15L para los pasajeros, al reducir los
retrasos y facilitar la llegada puntual de los autobuses con mayor
frecuencia.

- El extender el servicio a Picadilly Road podria ofrecer rutas mas
sencillas y opciones de retorno para los autobuses de la ruta 15,
facilitando el acceso al servicio para un mayor numero de pasajeros.




Seguridad vial y acceso al transporte publico para peatones, patinadores y ciclistas

Con un 38 % de accidentes que resultaron en lesiones o muertes (2021-
2023), el corredor del Colfax BRT Next forma parte de la Red de Alto

Riesgo de Lesiones del DRCOG. En promedio, se reportaron 214 accidentes
en el area de estudio cada ano durante este periodo, siendo el 60 % de estos

de accidents
ocurrieron en
intersecciones o
sus proximidades

incidentes ocurridos en intersecciones o sus proximidades.

de accidentes
resultaron en
lesiones o
muertes

o

Fuente: Ciudad de Aurora, 2021-2023
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Los accidentes afectan desproporcionadamente a los peatones. Solo el 3%

de los accidentes en el area de estudio involucraron a un peaton (2021-2023). Sin
embargo, estos representaron el 7% de los accidentes con lesiones y casi una
cuarta parte (23%) de los accidentes con lesiones graves o mortales.

q’;ﬁ El 3% de todos los accidentes involucraron a un peaton.
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Fuente: Ciudad de Aurora, 2021-2023

.. Sin embargo, estos representaron el 7% de
los accidentes con lesiones ...

.. ademas, constituyeron el 23% de los
accidentes con lesiones graves o
mortales
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El corredor del Colfax BRT Next presenta diversos desafios de acceso para
peatones y ciclistas. Estos incluyen la ausencia de aceras, tramos que resultan
inseguros para transitar a pie o en bicicleta (segmentos de “alto estrés”) y largas
distancias entre puntos de cruce seguro al este de la avenida Colfax. Ademas,

el High Line Canal Trail cruza el corredor, pero no dispone de infraestructura
adecuada para cruces seguros.
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cPor qué es esto importante para Colfax BRT Next?

- La mayoria de los viajes en transporte publico comienzan con un
desplazamiento a pie o en bicicleta hasta la parada de autobus. Por
lo tanto, es crucial facilitar el acceso seguro a estas paradas para
garantizar la eficacia del transporte publico. El Colfax BRT Next puede
mejorar la seguridad, visibilidad y acceso mediante la implementacion
de infraestructuras como aceras, iluminacion, cruces peatonales
seguros mas frecuentes y servicios en las paradas de autobus.

- La adicion de cruces peatonales y zonas exclusivas para bicicletas
incrementa la seguridad y amplia el alcance del transporte publico
para guienes desean desplazarse en bicicleta hasta el autobus.

- La infraestructura que mejora la seguridad de peatones y ciclistas
también contribuye a que las calles sean mas seguras para todos los
modos de transporte.




Uso del suelo, demografia, trafico y condiciones
ambientales

El rapido crecimiento se traduce en un aumento de la poblacién, la
generacion de empleos y un mayor uso del transporte publico. Con
aproximadamente 22,000 residentes y 20,000 empleos en el 2023, se preve que
el drea de estudio del Colfax BRT Next anada alrededor de 10,000 residentes

y 5,000 empleos para el 2050. Ademas, en los ultimos anos, ha aumentado el
porcentaje de personas que utilizan el transporte publico. Por ejemplo, en el 2024

el 50% de los hogares en el area de estudio eran inquilinos, en comparacion con
el 38% en el ano 2000.
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Fuentes: Encuesta sobre la Comunidad Estadounidense de 2023, DRCOG, Esri Business Analyst
Para el afho 2050, las proyecciones indican un aumento del 40% en las

millas recorridas por vehiculos, lo que podria agravar la congestién del

trafico en el este de la avenida Colfax, especialmente entre 1-225 y Tower Road
donde el volumen de trafico podria superar la capacidad.
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- El volumen de trafico excedera su capacidad para el 2050

% El volumen de trafico se acercara a la capacidad para el 2050

Fuente: DRCOG

Las condiciones ambientales a lo largo del corredor presentan

preocupaciones minimas en esta etapa. No obstante, la presencia de humedales
llanuras aluviales y especies en peligro de extincion constituye un factor a considerar.
Asimismo, las comunidades marginadas son una prioridad, dado el alto porcentaje

de poblaciones minoritarias y de bbajos ingresos en el area de estudio.

Tiempo de viaje

cPor qué es esto importante para el Colfax BRT Next?

- Promover el uso del transporte publico en lugar del automovil puede
mitigar el trafico asociado al crecimiento, dado que el transporte
publico es un medio de transporte mas eficiente en términos de
espacio. El Colfax BRT Next puede ofrecer un servicio publico fiable y

seguro ante el aumento significativo de empleos y poblacion previsto
en el area de estudio y sus alrededores.

- Las inversiones en el Colfax BRT Next pueden incrementar las
oportunidades para los residentes del area de estudio y sus

alrededores, beneficiando particularmente a aquellos que dependen

del transporte publico, al facilitar el acceso asequible a empleos y otros
destinos.

- Invertir hoy en la priorizacion del transporte publico puede asegurar

gue siga siendo una opcion fiable en el futuro, a medida que aumente
la congestion vehicular.
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Las inversiones en el Colfax BRT Next contribuiran a
que los autobuses mantengan su fiabilidad
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Cronograma y proximos pasos
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Inicio del proyecto
Participacion de las partes interesadas

Desarrollo del propdsito, necesidades, objetivos y oportunidades
Participaciéon comunitaria (Fase 1)

Evaluacion de las condiciones existentes
Desarrollo y evaluacion de alternativasParticipacion comunitaria

(Fase 2): Desarrollo de la alternativa preferida localmenteParticipacion
comunitaria (Fase 3)

Mapa de planificaciéon para la
implementaciénengage.drcog.org/ColfaxNext

Desarrollo y evaluaciéon de alternativas
Marzo — Julio de 2025

Participaciéon comunitaria (Fase 2):
Junio — Agosto de 2025

Desarrollo de la alternativa preferida localmente
Agosto — Noviembre de 2025

Participaciéon comunitaria (Fase 3)
Octubre — Diciembre de 2025

Mapa de planificacion para la implementacion
Noviemlbre de 2025 — Marzo de 2026

Obtenga mas informacion y manténgase actualizado sobre el Colfax BRT Next

en engage.drcog.org/ColfaxNext

Colfax BRT Next
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